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RESUMEN

The Impact of the Chinchero Air-
port Project on the Well-being of 
the Yanacona Community, Chin-
chero District, Urubamba Provin-
ce, Cusco, 2013-2021.

The main objective of the research was to determine the 
impact of the Chinchero Airport Project on the well-being of 
the population of the Yanacona Community in the district of 
Chinchero, province of Urubamba-Cusco, using as dimen-
sions the generation of income, the productive sectors and 
the access to basic services before and after the first and 
second purchase and sale of the land in 2013 and 2017 
respectively. The research was applied, with a quantitative 
approach, correlational in scope; With a longitudinal non-ex-
perimental design, the technique used was the survey, the 
instrument was the questionnaire applied to a sample of 
200 inhabitants, heads of families of the Peasant Communi-
ty of Yanacona. The results obtained in this research show 
that 80% of the inhabitants managed to improve their quali-
ty of life, 94% managed to improve their economic well-be-
ing and 71.5% managed to improve their individual and 
family well-being. After applying the hypothesis test for two 
proportions, a P value of 0.000 less than 0.05 was obtained, 
rejecting the null hypothesis and accepting the alternative 
hypothesis; reaching the conclusion that the Chinchero 
Airport Project positively influenced the well-being of the 
population of the Yanacona Community.

Keywords: Well-being, education, health, economic develo-
pment, growth.

Siendo la ciudad del Cusco una de las más visitadas tanto 
por turistas nacionales como internacionales, esto básica-
mente debido a la maravilla del mundo, Machupicchu; se vio 
necesario la construcción de un nuevo aeropuerto. Luego de 
muchos análisis y estudios se decidió que la ubicación de 
esta construcción sería en la comunidad campesina de 
Yanacona del distrito de Chinchero de la provincia de 
Urubamba, departamento de Cusco; lugar en el que se viene 
realizando la construcción del Aeropuerto de Chinchero. 
Este es un proyecto de infraestructura con alcance interna-
cional que permitirá una mayor afluencia de turistas y, sobre 
todo, se tiene pensado dinamizar la economía local y regio-
nal; que evidentemente tendrá impacto en los pobladores 
de la zona ya mencionada.

En ese sentido, si partimos del año 2013 en el que se realizó 
la primera venta de los terrenos por parte de los comuneros 
hacia el Gobierno Regional del Cusco, se pueden observar 
dos horizontes de tiempo, antes y después del proyecto del 
aeropuerto de Chinchero, en los cuales se observó la dinámi-
ca de cambios en el bienestar socioeconómico de los comu-
neros. Antes de la primera compra – venta de los terrenos 
para el Proyecto del Aeropuerto de Chinchero, en la Comuni-
dad Campesina de Yanacona según los datos del censo 
nacional de población y vivienda del 2007, solo el 25.80% de 
los comuneros contaban con acceso a una red pública de 
agua dentro o fuera de sus viviendas, mientras que el 74.20% 
contaban con acceso a un pozo, una acequia o manantial. 
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IMPACTO DEL PROYECTO 
AEROPUERTO CHINCHERO, 
EN EL BIENESTAR DE LA 
COMUNIDAD YANACONA, 
DISTRITO DE CHINCHERO, 
PROVINCIA DE URUBAMBA, 
CUSCO, 2013-2021

En la investigación se planteó como objetivo principal 
determinar el impacto del Proyecto del Aeropuerto de 
Chinchero en el bienestar de la población de la Comu-
nidad Yanacona en el distrito de Chinchero, provincia 
de Urubamba- Cusco, utilizando como dimensiones la 
generación de ingresos, los sectores productivos y el 
acceso a servicios básicos antes y después de la prime-
ra y segunda compra–venta de los terrenos en los años 
2013 y 2017 respectivamente. La investigación fue de 
tipo aplicada, con un enfoque cuantitativo, de alcance 
correlacional; con un diseño no experimental longitudi-
nal, la técnica utilizada fue la encuesta, el instrumento 
fue el cuestionario aplicado a una muestra de 200 
pobladores, jefes de familia de la Comunidad Campesi-
na de Yanacona. Los resultados que se obtuvieron en 
esta investigación muestran que el 80% de los pobla-
dores lograron mejorar su calidad de vida, el 94% logró 
mejorar su bienestar económico y el 71.5% lograron 
mejorar su bienestar individual y familiar. 
Luego de aplicar la prueba de hipótesis para dos 
proporciones  se obtuvo un P valor de 0.000 menor que 
0.05, rechazándose la hipótesis nula y aceptándose la 
hipótesis alterna; llegando a la conclusión que el 
Proyecto del aeropuerto de Chinchero influyó positiva-
mente en el bienestar de la población de la Comunidad 
Yanacona.



Con respecto al sistema de desagüe, el 94.62% de la 
población de Yanacona no contaban con acceso a una 
red pública de desagüe, por lo cual hacían uso de un 
pozo séptico, del campo o los pastizales.
Por otra parte, antes del Proyecto del Aeropuerto de 
Chinchero, según el censo de población y vivienda INEI 
(2007), el 58.49% de la población no se encontraba 
asegurada a un sistema de salud mientras que el 
40.57% estaban afiliados al SIS, los cuales asistían al 
Comité Local de Administración de Salud (CLAS) Chin-
chero, el cual pertenece a la Red Cusco Norte para 
poder atender sus enfermedades o consultas; sin 
embargo, debido al mal estado de la infraestructura y 
los inadecuados equipos médicos, los pacientes eran 
derivados al Hospital Antonio Lorena de la Ciudad del 
Cusco.

En cuanto a la Población Económicamente Activa 
(PEA) ocupada en la Comunidad Campesina de Yana-
cona para el año 2007 fue de 20.71% y la PEA desocupa-
da del 79.29%.  Antes de la compra-venta de los terre-
nos para el Proyecto del Aeropuerto de Chinchero, 
según el INEI (2007), el 56.58% de los pobladores de 
dicha comunidad se dedicaban a la agricultura y gana-
dería, teniendo como principal cultivo la papa seguido 
de las habas, la cebada, el olluco, entre otros; también 
criaban animales vacunos, ovinos, porcinos y animales 
de crianza menor para el autoconsumo y venta en el 
mercado local como: Huancaro y Rosaspata; el 6.58% se 
dedicaban a la industria manufacturera y 6.58% a la 
construcción. 
A partir de los datos anteriormente presentados, se 
puede deducir que, en el periodo anterior, no existía 
bienestar socioeconómico y socio urbano dentro de la 
Comunidad Campesina de Yanacona.
Esta investigación tuvo como objetivo: Determinar el 
impacto del Proyecto del Aeropuerto de Chinchero en 
el bienestar de la población de la Comunidad Yanacona 
en el distrito de Chinchero, provincia de Urubamba, 
departamento del Cusco, 2013 – 2021.

Según Arroyo Crejo (2018), en su estudio denominado 
“Análisis de inversiones aeroportuarias y portuarias en 
América Latina y el Caribe al horizonte 2040” concluye 
que, existe una relación directa entre el nivel de impac-
to de la aviación en el PIB regional con el nivel de desa-
rrollo económico de las economías, con lo que el futuro 
crecimiento económico previsto para la región tendrá 
como resultado un mayor impacto en la aviación, así 
como una mayor creación de empleo directo e indirec-
to.

Por otro lado, Sánchez (2013) en su estudio denomina-
do “Atenco, a diez años del movimiento social por el 
Proyecto del Aeropuerto. Análisis Sociourbano y Políti-
co concluye que, el proyecto del aeropuerto generó un 
crecimiento de la población, desarrollo urbano desor-
denado, la apertura de escuelas y universidades y la 
desaparición de las áreas de cultivo.
 García Miranda & Mando Bellido (2018) en su estudio 
denominado “Aeropuerto Internacional de Chinchero, 
una plataforma de desarrollo para la Macro Región Sur 
2018- 2022” concluye que, el proyecto del aeropuerto 
de Chinchero, generará un efecto multiplicador en la 
economía regional, provocando un dinamismo econó-
mico, así mismo dicho proyecto de inversión influyó en

 

el sector de comunicaciones, representando un 
aumento de los beneficios económicos para el PBI de 
Cusco, porque tendrán un incremento del 2.45% 
adicional a su crecimiento promedio que sería el 0.15% 
otros sectores relacionados al turismo: transporte, 
alojamiento, comercio y servicios derivados de estos, 
han demostrado que son directamente proporcional, 
tienen un crecimiento promedio anual de 11% durante 
los periodos de 2005 al 2011 y posteriormente en un 
promedio de 4 %.
 
Del mismo modo, Cruz P. M. (2017) en su estudio deno-
minado “El proyecto del Aeropuerto Internacional de 
Chinchero y sus impactos Socioculturales en el pobla-
dor de Chinchero, Cusco–2017” pudo observar que el 
61.3% dejó la agricultura para dedicarse al turismo y al 
comercio como principal actividad económica, la 
compra y venta de terrenos aumentó en un 50%, el 
77.4% considera que la población ha crecido de 
manera acelerada y, en cuanto a la evidencia de con-
flictos sociales, el 28% considera que existen conflictos 
territoriales, el 19.4% considera que existen conflictos 
económicos y el 21.5% considera que existen conflictos 
políticos.
La realización de esta investigación brindó  a la pobla-
ción de la Comunidad Yanacona y a la región  la opor-
tunidad de conocer el impacto del Proyecto del Aero-
puerto de Chinchero en su bienestar, para lo cual se 
analizaron  los resultados que trajo consigo la primera 
compra de los terrenos en el año 2013 y la segunda 
compra en la ampliación en el año 2017, efectuando el 
estudio  en los sectores productivos, en los ingresos 
percibidos, así como en un mejor acceso a servicios 
básicos como: salud, educación, agua, desagüe y elec-
trificación.  

Como indica la  Teoría del Óptimo de Pareto sobre el 
Bienestar – Vilfredo Pareto Según Brue & Grant (2008), 
el bienestar máximo ocurre cuando ya no hay cambios 
que lleven a alguien a estar en mejor posición, al 
mismo tiempo que dejan a nadie en peor posición. 
Según Nicholson & Snyder (2014), una asignación de 
recursos será eficiente en el sentido de Pareto cuando 
no es posible (mediante otras reasignaciones) hacer 
que una persona esté en mejor situación sin provocar 
que otra quede en peor situación. Por tanto, la defini-
ción de Pareto identifica asignaciones específicas 
como “ineficientes” cuando es posible mejorarlas de 
forma inequívoca. 

Por otro lado la Teoría del estado de bienestar – John 
Maynard Keynes Según Guisao Álvarez (2013), argu-
mentaba que el papel del Estado era resolver el 
desempleo y que debía proponer diferentes planes 
para impulsar la economía, planteaba tres actividades 
fundamentales que eran: incitar a los empresarios con 
bonos positivos para el desarrollo de su empresa, 
invertir en obras públicas que generen un impacto 
positivo e incursionar en el sector servicios; de esta 
manera, se aseguraba el desarrollo de una economía 
en la que, a mayor número de trabajadores emplea-
dos, habría mayor producción y mayor cantidad de 
ingresos; entre más dinero tenga un comprador, habrá 
mayor consumo y, si la oferta es constante, la inflación 
se mantendrá parcial, aumentando así los ingresos o 
producción nacional y cumpliendo con una economía 
sostenible. 
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En lo que refiere la Teoría del desenvolvimiento econó-
mico - Joseph Alois Schumpeter Según Almanza (2018), 
Schumpeter consideraba que el desarrollo económico 
era un fenómeno autónomo, totalmente extraño al 
crecimiento económico, por lo cual no podía analizarse 
en términos económicos. 

También se consideró la Teoría de la economía dual – 
W. Arthur Lewis Según Garza (2007), en donde Lewis 
analiza la coexistencia de dos sectores, el sector 
moderno capitalista que se relaciona a la industria, y el 
sector precapitalista tradicional que se asocia a la agri-
cultura, ambos sectores interactúan entre sí en una 
sociedad tradicional heterogénea, en la cual, funcionan 
con diferentes reglas y objetivos. Este modelo sostiene 
que en el sector tradicional, la productividad per cápita 
de la agricultura es muy baja; mientras que en el sector 
moderno, el progreso técnico genera una elevación del 
producto marginal del trabajo al interior del sector, 
trayendo consigo un aumento en la demanda de 
trabajo.

Del mismo modo, la teoría económica de la familia – 
Gary Stanley Becker Según Robert B. & Robert F. 
(2006), esta teoría sostiene la existencia de un “cabeza 
de familia” que cuide del bienestar de los miembros de 
la familia, además de dirigir y asignar los recursos a la 
economía doméstica en forma de Óptimo de Pareto. 

En cuanto a  la Teoría de la dotación de infraestructura 
y desarrollo regional- Albert O. Hirschman Según Casas 
L. E. (2006), denominada como teoría de la dotación o 
stock de infraestructura, se toma en cuenta al conjunto 
de planteamientos que ponen de relieve el papel que 
juega la infraestructura o capital físico de carácter 
público en el crecimiento de las regiones, tanto por su 
carácter de capital productivo, como por su capacidad 
creadora de efectos externos. En los países en desarro-
llo, la decisión de invertir en infraestructura pública en 
todo el territorio nacional era dada por razones políti-
cas, por ello era necesario que se tomen en cuenta a 
todas las regiones, caso contrario, se podría generar un 
enorme riesgo político.

La investigación se realizó dentro de un enfoque cuan-
titativo, dado que se debía medir de forma adecuada 
las variables de investigación; los ingresos percibidos, 
sectores productivos y el acceso a servicios básicos , 
además de probar la hipótesis general y las específicas 
de la investigación. 
El diseño que se utilizó en esta investigación es no 
experimental longitudinal, ya que las variables objeto 
de estudio no se manipularon. La información se levan-
tó y se efectuó el análisis de datos en dos momentos, es 
decir antes y después de la compra venta de los terre-
nos en el año 2013, para determinar el impacto del 
Proyecto del Aeropuerto de Chinchero en el bienestar 
socioeconómico de la Comunidad Campesina de Yana-
cona. 
El alcance de la investigación es correlacional, ya que el 
propósito de esta investigación era determinar la rela-
ción existente entre las variables de estudio y explicar 
mejor el problema.

La investigación se realizó dentro de un enfoque cuan-
titativo, dado que se debía medir de forma adecuada 
las variables de investigación; los ingresos percibidos, 
sectores productivos y el acceso a servicios básicos , 
además de probar la hipótesis general y las específicas 
de la investigación. 
El diseño que se utilizó en esta investigación es no 
experimental longitudinal, ya que las variables objeto 
de estudio no se manipularon. La información se 
levantó y se efectuó el análisis de datos en dos 
momentos, es decir antes y después de la compra 
venta de los terrenos en el año 2013, para determinar el 
impacto del Proyecto del Aeropuerto de Chinchero en 
el bienestar socioeconómico de la Comunidad Cam-
pesina de Yanacona. 
El alcance de la investigación es correlacional, ya que 
el propósito de esta investigación era determinar la 
relación existente entre las variables de estudio y 
explicar mejor el problema.

La población estuvo compuesta por 800 comuneros , 
entre líderes y jefes de familia pertenecientes a la 
Comunidad Campesina de Yanacona, los datos fueron 
extraídos del padrón general actualizado al 2021, 
proporcionado por el presidente comunal Rene 
Huamán Quispe y su junta directiva.

Al comprobar la hipótesis general, se obtuvo como 
resultado un valor � = 0.000 < 0.05, lo que significa que 
el proyecto del aeropuerto de Chinchero determino el 
bienestar de la población de la Comunidad Yanacona, 
al mejorar su calidad de vida y su bienestar individual 
y familiar . 

En cuanto a los Ingresos, luego de aplicar la estadísti-
ca inferencial, se obtiene como resultado valor � = 
0.000 < 0.05, que implica aceptar que el Proyecto del 
Aeropuerto si genero ingresos en la población de la 
comunidad de Yanacona. 
Con respecto a la incidencia en los sectores producti-
vos, también se comprueba la hipotesis especifica : “El 
Proyecto del Aeropuerto de Chinchero incidió en los 
Sectores Productivos de la población de la Comunidad 
Yanacona en el Distritito de Chinchero provincia de 
Urubamba- Cusco” , obteniendo como resultado valor 
� = 0.000 < 0.05. 
Del mismo modo, para comprobar que los pobladores 
tienen acceso a servicios basicos;  de educación, salud 
y saneamiento básico,se aplico la prueba de hipotesis 
para dos proporciones, teniendo en cuenta el valor � < 
0.05, es decir el Proyecto del Aeropuerto de Chinchero 
mejoró el acceso a Servicios Básicos de la población de 
la Comunidad Yanacona en el distritito de Chinchero 
provincia de Urubamba, departamento del Cusco, 
2013 – 2021. 
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4. DISCUSIÓN
Los resultados evidencian que desde el año 2013 la 
población de la Comunidad Campesina de Yanacona 
ha dejado de sostenerse de las actividades tradiciona-
les tales como la agricultura y la ganadería, pasando 
del 64.5% al 32 % en el año 2021. Del mismo modo suce-
dió con la construcción del Aeropuerto en Atenco- 
México entre los años 2001- 2011 y los resultados fueron 
la apertura de escuelas (51) , una universidad,  un creci-
miento poblacional de 60% convirtiéndose en una gran 
ciudad  y desapareciendo las áreas de cultivo, Sanchez 
(2013). 
Asimismo se validan los resultados de  la investigación 
realizada por Cruz P.M (2017) del Aeropuerto de Chin-
chero donde se obtuvo como resultado que el 61.3% de 
los pobladores dejo la agricultura para dedicarse al 
turismo o comercio  como actividad principal.
Con la venta de sus tierras, el 60.5% de los pobladores 
encuestados,  pasaron a dedicarse a realizar otras acti-
vidades tales como el comercio (19.5%), construc-
ción(15%), transporte (9%) y otros. Lo que ha traído que 
el 81% de la población cuente con un empleo.
Esto concuerda con lo encontrado por García Miranda 
& Mando Bellido (2018)en su  investigación Aeropuerto 
Internacional de Chinchero, una plataforma de desa-
rrollo para la macro región sur 2018-2022. En la cual 
manifiesta que se han generado otras inversiones 
públicas y privadas tales como la construcción de hote-
les, carreteras lo que trae más trabajo, más ingresos y 
repercute en mejorar la calidad de vida de los poblado-
res. Así también se desarrollan otros sectores tales 
como transporte, alojamiento, comercio, y servicios.
El proyecto del Aeropuerto de Chinchero ha generado 
más empleo y mayores ingresos para los pobladores lo 
que les ha permitido un bienestar económico y mejorar 
su calidad de vida (80%), tal como lo indica la teoría del 
estado de bienestar de John Maynard Keynes, la cual se 
centra en la eliminación del desempleo y el papel del 
Estado para alcanzar una economía de bienestar.
Por otro lado también comprobamos la teoría del 
desenvolvimiento de Joseph Alois Schumpeter, que 
pondera la innovación como principal factor para gene-
rar desarrollo económico. Lo cual  se ha evidenciado en 
este caso, ya que los pobladores han incursionado en 
nuevas actividades, teniendo que innovar en rubros 
económicos que antes eran desconocidos, (comercio, 
servicio de transporte, hospedajes y restaurantes, servi-
cios turísticos, entre otros.) con el objetivo de abastecer 
la demanda local en el corto plazo y con metas de 
seguir mejorando sus emprendimientos para abaste-
cer la demanda futura. 
Del mismo modo se evidencia la teoría de la familia de 
Gary Stanley Becker , ya que fueron los jefes de familia 
quienes tomaron la decisión de hacer viable el proyec-
to vendiendo las tierras y de ese forma dar inicio al 
desarrollo y bienestar de sus familias. 
Se ha comprobado con los resultados obtenidos que 
con la ejecución del proyecto la comunidad está 
gozando de un bienestar social , acceso a servicios 
básicos( agua, luz desagüe), servicios de salud, educa-
ción, mejorar sus viviendas, adquirir bienes,  que antes 
no le era posible acceder, de acuerdo con Brue & Gran-
t(2008) “el bienestar máximo ocurre cuando ya no hay 
cambios que lleven a alguien a estar en mejor posición, 
al mismo tiempo que dejan a nadie en peor posi-
ción.”p.399  

Los resultados que se han obtenido en la investigación 
muestran que el proyecto Aeropuerto de Chinchero 
impacto de forma positiva en el bienestar de la pobla-
ción de la comunidad de Yanacona.
En lo que se refiere al bienestar medido por la calidad 
de vida, el 80% de los pobladores jefes de familia de la 
Comunidad Campesina de Yanacona creen que ha 
mejorado gracias al movimiento económico que signi-
fica el desarrollo del proyecto.
Con respecto a su bienestar económico el 94% de los 
pobladores considera que recibió un pago justo por la 
venta de sus terrenos, lo que permitió mejorar su 
ingreso mensual ya sea de sus negocios o puestos de 
trabajo, con lo cual han podido dar mayor bienestar a 
sus familias, pues los pobladores pueden cubrir sus 
gastos mensuales y satisfacer sus necesidades prima-
rias en un 81.8%. 
Por el lado del bienestar familiar e individual, el 71.5% 
considera que, a corto plazo, se presentaron mayores 
oportunidades por el turismo, las inversiones privadas 
y la modernización de su localidad.
De los resultados obtenidos, podemos decir que los 
ingresos de los comuneros  han mejorado pasando del 
53% en el 2013 a 50.5% en el 2021 el porcentaje de 
comuneros que perciben ingresos de S/. 301 a S/.1501. 
Esto se explica porque el procentaje de comuneros 
que recibe ingresos mensuales mayores a S/.1,500 
soles ha pasado de 7.5% en el 2013 a 22% en el 2021, 
esto se debe a la mayor oferta laboral, y al desarrollo 
de nuevos negocios locales. 
El proyecto del Aeropuerto de Chinchero provocó que 
los pobladores al vender sus tierras dejen sus activida-
des en los sectores agricultura y ganadería, pasando a 
desempeñarse en actividades comerciales , de cons-
trucción , de alojamiento y servicio, transporte, indus-
tria manufacturera  y otros. El 85.5% de los pobladores 
jefes de familia percibieron un cambio en los sectores 
productivos desde el 2013 , pasando de la agricultura y 
la ganaderia al desarrollo del comercio el 19.5%, servi-
cios de la construccion 15% y otras actividades gene-
rando mayor dinamismo en la localidad dado el poten-
cial turistico de Chinchero.
Finalmente se ha mejorado el acceso a los servicios 
básicos, 69.5% manifestó que sus hijos asistente a una 
de las siete escuelas que existen en la localidad. En lo 
que se refiere al servicio de saneamiento básico : agua, 
luz y desagüe dentro de las viviendas , este es un servi-
cio del cual goza casi toda la población el 95.5% en el 
2021.
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